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CASOPIS, KTERY DRZITE V RUCE,
VZNIKL U PRILEZITOSTI OTEVRENI
KOPRIVNICKEHO MUZEA
NAKLADNICH AUTOMOBILU

~N TATRA. CELY TENTO VELKOLEPY
N\) PROJEKT JE SPOLECNYM DILEM
<O[ MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE
c7)| A AUTOMOBILKY TATRA. MUZEUM
e NOVOJICINSKA PAK UVEDLO
T EXPOZICI DO ZIVOTA. SEZNAMIME
c</]:) SE S PRIBEHEM JIRIHO HLACHA,
% S DUCHOVNIMI OTCI MUZEA

PANY SMOLKOU A SKACELEM,
KTERI SE PODELi O SVUJ VZTAH
KE KOVOVYM SENIORUM

| SOUCASNYM STROJUM. TAKE
POZNAME SPECIFIKA KONSTRUKCE
TATER A V NEPOSLEDNI RADE
ZAVZPOMINAME S KARLEM
LOPRAISEM NA SVETOVE
USPECHY KOPRIVNICKYCH
KAMIONU NA SOUTEZNIM

POLI. NU A POD POKLICKU
KONZERVATORUM NAHLEDNEME
SKRZE UNIKATNE DOCHOVANY
KOCAR KOPRIVNICKE VYROBY.
PRIJEMNE CTENI!

Editorial
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Fenomén

Rozhovor

Shirky

Vystava

Focus

Musaeumplay

Vyroba automobill a vibec jejich budoucnost je
velmi Zivym tématem. Proti zatim dominantnim spalova-
cim motordm dnes stoji hybridni, elektricka ¢i vodikem
pohanéna vozidla. Nenechme se ale zmast, treba prvni
elektromobily se objevily uz v 19. stoleti. Ov§em z mnoha
dOvodu praveé spalovaci motory na radu desetileti oviadly
automobilovy prdmysl. Doba se v§ak méni a roste tlak
na prosazovani alternativnich — ekologickych pohond.
Zasadni roli dnes hraji elektromobily. O jejich ekologi¢nosti

bychom mohli vést debaty, ale ty prenechme odbornikim.

MNOHDY NESNADNY, ALE O TO ZAJIMAVEJSI VYVOJ
AUTOMOBILISMU ZACHYCUJE NOVA EXPOZICE MUZEA

NAKLADNICH AUTOMOBILU TATRA

Zavazné problémy i v automobilové vyrobé od-
startovala pandemie covidu-19. Ta narusila vyrobni, ob-
chodni a dalsi logistické retézce. Aktualné chybi napr. Cipy
(moderni spalovaci vz jich potrebuje az 300) i rizné ma-
terialy, jako je ocel, plast nebo lithium. Automobilovy pri-
mysl| tak musi Celit otazce restrukturalizace a je vice nez
jasné, ze se ocitame v jadru nastupujicich zmén. Nastésti
je automobil uz ze své podstaty zvykly razit si svou cestu
vpred. To se projevilo jiz na samém pocatku, kdy si musely
vozy vydobyt svou pozici v dopravé a dokazat, Ze nejsou
jen hrackou movitych majitel0. Mnohdy nesnadny, ale
o to zajimaveéjsi vyvoj automobilismu zachycuje také ex-
pozice Muzea nakladnich automobil Tatra, kterd mapuje
historii koprivnického podniku od vyroby prvnich ko¢ar(

az po soucasnou produkci, jez se Uctyhodné vyporadava

s aktualnimi pozadavky na moderni nakladni vozidla.
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MUZEUM NAKLADNICH AUTOMOBILU
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ESKA ZNACKA KOPRIVNICKE

VOZY JSOU ZKRATKA FENOMENEM
A POMERNE SNADNO SE STAVAJI
MSRDECN] ZALEZITOSTI. NOVE MUZEUM ===
SI'VZALO ZA CIL TATROVACKE, ;
AUTOMOBILY NEJEN VYSTAVIT, ALE"
TAKE JE ZASADIT DO KONTEXTU DOBY
VE KTERE VZNIKALY, A PREDEVSIM
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/NASTA

Nova expozice umoziuje zhlédnout témér
80 vozU0, pres 20 motory a také mnozstvi modeld
a jinych drobnych exponatl. To vée je vystaveno
v ramci 14 tematickych celk( s ohledem na ¢asovou
posloupnost vyroby. Kromé obvyklé produkce typolo-
gickych rad se nékteré z celkl vénuji specifickym
odveétvim — tatram ve sluzbach hasicU, tatram expe-
di¢nim nebo tém se sportovnimi ambicemi.

Historii podniku do druhé svétoveé valky se vénuje
prvni, druhy a ¢tvrty tematicky celek. V ramci expo-
zice se navstévnik seznami se zakladatelem podniku
Ignacem Sustalou, ktery zadal v roce 1850 v Kopfivnici
vyrabét kocary zvané Neutitscheinka. V pribéhu let
se vyroba zacala soustredit mj. na Zelezni¢ni vagony
a nasledné doslo k prvnim experimentim s automo-
bily. Pocatky téch nakladnich reprezentuje replika
prvniho nakladniho vozu NW, jehoz original byl rea-
lizovan uZ v roce 1898. Prohlédnout si mUzete rovnéz
predstavitele pocatku sériové vyroby — podvozek
TL 4 s ramovou konstrukci. Vozy tohoto typu vy-
chazely z vozidel TL 2 a spolu s nimi se staly tézistém
automobilové produkce v obdobi prvni svétoveé valky.

Obdobi po roce 1918 prineslo spolecenske, poli-
tické, ekonomické i kulturni zmény. Zasadni roli méla
pretrvavajici povale¢na hospodarska krize. To se po-
chopitelné dotklo také automobilového primyslu
— pozornost se proto obratila smérem k lidovému
vozu. Ten se v roce 1923 stal tématem prazské au-
tomobilové vystavy, kde svij viz predstavila rovnéz
Koprivnicka vozovka. Tehdy se zrodila ,mala Tatra 11°
konstruktéra Hanse Ledwinky. Prihlizejici divaky uchva-
tila svou jednoduchou konstrukci paterového ramu

s vykyvnymi polonapravami a vzduchem chlazenym

zdZzehovym motorem. VUz odstartoval novou éru
v déjinach podniku a jeho konstrukéni reseni se stalo
signifikantnim znamenim vozu Tatra dodnes. V ex-
pozici jsou prezentovany typy T 1, T 12 i prvni Cisté
uZitkovy vOz T 13. Nasleduji typy malych uZitkovych
vozidel s pateri — T 26/30, T 72, T 82, T 93, T 43,
T 43/52. Od roku 1927 se pak v nabidce podniku objevil
prvni skuteéné nakladni automobil s centralni nosnou
rourou a vykyvnymi polonapravami — Tatra 23 prezdi-
vana Buldok. Obdobi mezivale¢nych néakladnich voz0
je v muzeu déle zastoupeno typy T 24/67, T25a T 85.

Po vypuknuti druhé svétové valky se ve stredu
zajmu ocitl zbrojni prdmysl. Ani ten automobilovy ale
nezUstal stranou. Okolnosti spojené s timto obdobim
priblizuje paty celek — Tatra 111 a jeji sourozenci. Vyvoj
vozu T 111 byl zahajen v roce 1942 a uz v roce 1943 se
rozbéhla jeho sériova vyroba. Pro pohon Tatry 111 byl
poprvé v historii automobilky pouzit vznétovy vzdu-
chem chlazeny motor. Legendarni T 111 se udrzela ve
vyrobé az do roku 1962, kdy ji plné nahradil novy typ
T 138. Od vozu T 1M1 bylo odvozeno nékolik dalsich
typU. V expozici je k vidéni napriklad tézky tahac
T 141 nebo valnik T 128.

Na povalecnou vyrobu a produkci do roku 1989
se zaméruje celkem pét tematickych celkd. Béhem
prohlidky se seznamite s vozy vyvijenymi pro armadni
i civilni potrebu. K vidéni je napriklad rada voz0 T 805
prezdivanych Kacena. Tuto prezdivku si vyslouZily diky
kolébavému pohybu pri jizdé. Hned opodal mizete ob-
divovat obrnénce s geny Tatra — OT-810 ¢i OT-64, ktery
dokazal plavat na vodni hladiné. Zajem jisté vzbudi
designova ikona Tatra 138 z prelomu 50. a 60. let, jejiz
libezné tvary okouzli nejednoho &lovéka. Uspé&séné na ni
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které stanowlo %e Tatra bude vyhradnim vyrobcem
terénnich nakladnich vozidel s nosnosti nad 12 tun.
Vyvoj nové Tatry 815 trval témér deset let. Vyrabéla
se v riznych modifikacich a stala se nejdéle vyrabé-
nym vozem znacky Tatra. V této Casti si kromé jinych
muUzete prohlédnout vojensky prototyp T 815 VT 8x8
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totyp cisterny na palivo Tatra 815-6 !st LIWA PETRA.

radat s celou Fadou obtii. Red je naprlklad
o) zI‘Troaeer\" o‘bchodmch vztah(, nastupu trzniho hos-
poda‘t’s’cm i stridani majiteld. SloZité obdobi prese
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VyVoji novych au%pmobilﬁ. Novodobou produkei pre-
zentuji vozy Tatra 815-  Terra, Tatra 810 a Tatra 815-7.
Pozornosti by nemeéla uniknout zminka o patentovém
reseni, zvaném Kiname, které v podstaté umoznilo
pretrvani tatrovacke

ncepce dodnes.

foto: archiv MNJ
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Ackoliv by se zdélo, Ze vystavni plocha nového
muzea, ktera Cité vice nez 5 000 metrd ¢tverecnich,
poskytuje dostatecny prostor pro prezentaci tat-
rovacké sbirky, je tfeba si uvédomit, Ze exponaty

— zvlast ty novodobéjsi — jsou prostorové vyrazné.
Proto uz pri vzniku expozice bylo jasné, Zze opravdu
nebude mozné ukézat v§e prfimo v prostoru haly.
Nemluvi se zde jen o poctu vozidel — i kdyZ i u nich

se narazi na limity —, ale predevsim o poskytnutych

informacich. Expozi¢ni plachty s grafikou a texty

poskytuji jen omezeny prostor pro estetické a uziva-
teli prijemné zprostredkovani informaci. A navic je
potreba myslet také na zahranicni navstévniky.
Rozhodnuti vyuZzit moznosti modernich technologii
bylo logickou a prirozenou volbou. Pravé technologie
AR a VR jsou resenim, jak predat navstévnikdm to,
co se fyzicky do prostorld muzea z néjakého divodu

neveslo. Napriklad v tematickych celcich s nejstar-

$imi vozy je rada podvozkl, ale kompletni vozidlo

ve sbirce muzea nefiguruje, resp. uz treba fyzicky
nemusi existovat. Diky mobilni aplikaci si mUze na-
v§tévnik podvozek zobrazit véetné nastavby s pomo-
ci rozsirené reality.

To neni v8e, navstévnikovi se také mohou ,virtualné
otevrit® néktera vozidla. Napf. po najeti na Tatru ko-
lem svéta se zobrazi 360stupriova fotka interiéru vo-
zidla. Redf to skute&nost, Ze zajem navétévnikd vidét
interiéry voz0 bude velky, ale je nemozné kazdého
zajemce pustit dovnitf dané
technické pamatky — sbirkoveé-
ho predmétu.

Tato technologie také prina-

8i prinést preklady textd pro
zahrani¢ni turisty. Najetim na
konkrétni odstavec plachty
uvidi cizinec ve svém zafizeni
jeho preklad ve zvoleném jazy-
ce a muUZe si jej také nechat
precist.

Vétsina exponaty, resp. jejich
popisovych tabulek, je osazena
QR kodem. Pomoci AR aplikace nebo fotoaparatu
zatizeni (bez nainstalované aplikace) dojde k nadteni
QR kodu, ktery zobrazi doplfujici a rozsifené infor-
mace o daném exponatu (text, fotografie, technické
dokumentace aj.)

V zadni ¢asti muzea bude na plastické zdi prezen-
tovany kratky videomappingovy film o fenoménu

Tatra. Videomapping je smér vizuélniho uméni, které

OZSIRENA REALITA (ZKRATKOU AR -
ANGLICKEHO AUGMENTED REALITY) JE
ZNACENI PRO REALNY OBRAZ SVETA
OPLNENY POCITACEM TVORENYMI
BJEKTY. JINAK RECENO JDE O ZOBRAZENI
EALITY A NASLEDNE PRIDANI DIGITALNICH
RVKU. TATO TECHNOLOGIE UM
OSKYTNOUT INFORMACE, KTERE JSOU
KRYTY ZA PLACHTOU. NASMEROVANIM
ARIZENI NA KONKRETNI PRVKY — TZV.
MAGE TARGETY (OBRAZOVE CILE) —
ZE PREZENTOVAT FOTOGRAFIE, VIDEA,
DVOUROZMERNYCH SCHEMAT VYTVORIT
ROJROZMERNE MODELY, ROZHYBAT
ANIMACE A VYSVETLOVAT TREBA PRINCIP
AZEHOVEHO NEBO VZNETOVEHO
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vyuziva projekci ve volném prostoru na libovolné
objekty, napr. fasady domuU nebo interiéry budov.
Obecné hlavnim smyslem videomappingu jsou
projekce, které spolupracuji s vybranym objektem
a usiluji o rozbiti vnimani perspektivy u divaka.
Pomoci projektorl Ize zakrivit a zdUraznit jakykoliv

tvar, linii nebo prostor. Princip vyrazného trojroz-

)
Ml il

Na této strance si miZete vyzkouset m
technologii rozsirené reality.
Na ilustracich si m0zete vyzkouset technologii

rozsifene reality. Pro unikatni zaZitek si stahnéte
aplikaci Muzeum nakladnich automobil0 Tatra.

mérného dojmu spodiva ve hie s umélymi ,stiny®.
Objekt, ktery je iluzorné v popredi, je fakticky
tvoren jen svétlem — stiny vrhat nemdze. Hloubku
prostoru v8ak Ize vykreslit imitaci stind objektu.

V centrélni ¢asti muzea se AR technologii ndzorné
odprezentuje to, co déla Tatru Tatrou — princip tzv.
tatrovacké koncepce.

Neni to vSe, co je nachystédno nebo se postupné
chysta. Kazdopadné diky moznostem modernich
technologii prindsi muzeum navstévnikim zazitek,
ktery by byl bez téchto technologii nemozny nebo
velmi komplikovany. Expozice automobild uchvati
a funguje sama o sobé. Ale kdo se odvazi jit

»za plachtu®, nebude zklaman.

13
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Myslenka zfidit novou a moderni expozici tatrovek
se objevila uz roku 2008. Vysla tehdy z iniciativy podniku
TATRA a.s. Cilem bylo predevsim zlepSeni podminek
umisténi sbirkovych predmétl. Za timto Ucelem byla
v prosinci 2008 zaloZzena obecné prospésna spolec¢nost
Védecko-technické muzeum TATRA. Pokryti ndkladd mélo
zajistit vyuZiti prostredkd z fondd Evropské unie. Hlavni
myslenkou bylo vytvoreni vhodného prostoru prezentu-
jiciho historii jedné z nejstarsich automobilek na svété.
Ukolem spoleénosti bylo zachyceni vyvoje vyrobkd, ukézky
standardni vyroby a predevsim vyuziti modernich po-

znatkd védy v praxi.

V té dobé byla produkce koprivnického podniku pre-
zentovana v Technickém muzeu TATRA. Vystaveny tam
byly osobni i nakladni automobily, fada podvozkd, motord,
letadlo a dalsi unikatni technické exemplare. V poslednich
letech se ale hlavnim vyrobnim artiklem staly vozy na-
kladni a bylo vice nez zfejmé, ze neni mozné tuto ¢ast
vyroby s ohledem na omezeny prostor stavajiciho muzea

dostatecné prezentovat.

V portfoliu nového Védecko-technického muzea
TATRA se mély objevit modely, prototypy, sériové vy-
robky ¢&i interaktivni modely stroji a mechanism0 vytvo-
fené z pOvodnich vykresd nebo poznamek konstruktérd.
Pomoci film0d mély byt priblizeny vzrusujici okamziky
z mnoha realizovanych firemnich projekts (cestovatelské
a zavodni Ucasti, testy a zkousky vozidel). Adrenalinové

okamziky pak méli navstévnici prozivat na trenazérech.

Plan pocital napriklad také s depozitarem, renovacnimi
dilnami, ¢itarnou, studovnou, konferenénimi mistnostmi,
salem i archivem. VSechna tato zarizeni méla slouzit k ba-
datelské a studijni ¢innosti a pro setkavani odborné i laické
verejnosti pri poradani nejriznéjsich védecko-vzdélava-
cich akci. Na vytvoreni realizacniho scénare spolupra-
coval tym odbornikd nejriznéjsich profesi, ktery sestavila
TATRA a.s.

Pro vystavbu budouci expozice byl vytipovan objekt
v arealu automobilky. Vyrobni hala, pdvodné slévarna,
postavena mezi lety 1910—1911. Budova byla pozdéji vy-
uZivéna pro vyrobu a expedici mechanickych dild. Nazev

Staré slévarna vSak budové zUstal az do dnesnich dnd.

Do pland byl rovnéz zahrnut objekt soucasné restaurace
u jizni strany budovy, kde méla byt umisténa recepce,
prodejna a infocentrum. Na realizaci projektu Védecko-
-technického muzea Tatra byla vyhlasena architektonicka

soutéz.

Na zakladé nékolika vypracovanych studii podala
Tatra v roce 2010 zadost o dotaci na realizaci projektu
z evropskych strukturalnich fond0. Tehdy vsak byla
uprednostnéna studie tykajici se oblasti Dolnich Vitkovic
v Ostraveé. Projekt muzea byl tedy ukoncen, nebot ziskani

dotace bylo hlavni podminkou pro zahajeni vystavby.

Premisténi muzea do nové haly se stalo znovu aktualni
v roce 2015, kdy podepsala Tatra Trucks a.s. a Moravsko-

slezsky kraj novou dohodu o vytvoreni muzea.

Impulsem se stalo ziskani sbirky od pana Jifiho Hlacha,
ktera Citala nékolik desitek vozidel znacky Tatra. Nékteré
z nich se dochovaly pouze v nékolika malo kusech na svété.
Po vytvoreni prvotniho navrhu zahdjil povéreny tym préace
na tvorbé expozice. Pocitalo se s prestéhovanim celé
sbirky osobnich a nakladnich automobill z Technického
muzea. Navic mély byt doplnény nové vytipované kusy
z depozitare. Pro expozici byly navrzeny take interaktivni

prvky, které odpovidaly nejnovéjsim trendim.

Tato varianta v§ak neumozrovala maximalni vyuziti
sbirky Jiriho Hlacha, coz bylo podminkou pro ziskani do-
tace. Nejen z tohoto ddvodu bylo dodate¢né rozhodnuto
o rozdéleni stavajici sbirky na ¢ast prezentujici osobni
vyrobu, ktera zUstane zachovana ve stavajicim muzeu
v centru mésta, a ¢ast druhou, ktera bude prezentovat
sbirku automobild nékladnich. Toto rozhodnuti umoznilo
predstavit i rozmérné exponaty, po desitky let umisténé
v depozitari. Béhem priprav nové budovy bylo nékolik

vzacnych exponatd opraveno nebo restaurovano.

Proména byvalé slévarny zacala 1. brezna 2019
a pokracovala nepretrzité do prosince 2020. Doslo k od-
stranéni pristavby a byla provedena celkova prestavba,
ktera posunula objekt do 21. stoleti. Realizace expozice vr-
cholila prevozem 77 exponaty, zahajenym 6. 4. 2021. Preve-
zeny byly také desitky technologickych prvkd, motory

a doplnujici sbirkové predméty.
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Jiri Hlach (1947-2020) se okolo automobill pohyboval
od détstvi. Vyucil se automechanikem, pracoval jako ridi¢
autobusu a kamionu. Sv{j prvni ,veteran® ziskal jiz v 17
letech. Mezi jeho prvni kousky patrily motorky a osobni
vozy. Pozdéji se zacal orientovat na nakladni vozy rdznych
vyrobcU. Jeho srdcovkou se staly tatrovky, za svij Zivot
se mu podafilo ziskat nékolik desitek vozd znacky Tatra.

Od roku 2011 vozy vystavoval ve svém soukromém muzeu

v jiznich Cechéch v Trhovych Svinech. V roce 2015 témér
celou sbirku odkoupila TATRA TRUCKS a.s. Tatrovky se
tak vratily do mésta svého vzniku. Slavnostniho otevreni
muzea se bohuzel Jiri Hlach nedozil, 17. listopadu 2020
nahle zemrel.

Proto jsme se na otce zeptali nejstarsiho syna Jiriho

Hlacha, Jifiho Hlacha mladsiho.

Vypravéni se uskutecnilo symbolicky (i kdyz vlastné
neplanované) presné rok poté, kdy byl Jifi Hlach starsi
v Koprivnici naposledy. Jako kazdym rokem navstivil
se svym synem v zari 2020 Tatra Veteran Rallye Bes-
kydy. Jifi Hlach mladsi zavzpominal, jak emotivni akce to
tenkrat pro tatinka byla. Po dlouhé dobé se opét setkal
s Drtikolkou, kterou spolu s témeér celou svou sbirkou

prodal Tatre. Svou Drtikolku témér nepoznal. Kdyz ji vidél

poprvé na zemédélské usedlosti, byl to vrak — o oranzové
barvé se témér nedalo mluvit. Pan Hlach mladsi vzpo-
minal na brizu, kterd vozem prorUstala. Jeho tatinek ji
koupil, protoze ji chtél zachranit pred ,Srotdkem®.. A to
se mu povedlo. Zakladni péci dostala u svého nového
majitele, Uplné novy kabat pak diky renovaci v Tatre pod
vedenim pana Ondreje Skacela. Na Tatra Veteran Rallye

Beskydly ji vidél po letech opét znovu. A letos se do ni,

MUZEUM



do ,tatovy” Drtikolky, po roce posadil v naSem muzeu
i pan Jiri Hlach mladsi.

Poprve Jiri Hlach mladsi navstivil Muzeum nakladnich
voz0 Tatra v kvétnu pri slavnostnim prijezdu Slovenské
strely. Bylo to po letech prvni a dojemné setkani se véemi
Ltatovymi“ vozy. Libily se mu vyle§téné exponaty i mu-
zeum. O to vétsim dojmem na néj zapUsobilo, jakych zmén

dostaly interiéry muzea od jeho prvni kvétnoveé navstévy.

Pro Jifiho Hlacha starsiho byla auta a predevsim tat-
rovky bez nadsazky cely jeho Zivot. Snad poprveé se setkal
se znackou Tatra jiz v détstvi, kdy jeho tatinek jezdil starou
Tatrou 12 pro mléko. O mnoho let pozdéji si typove stejné
auto nasel ve Frydku-Mistku. | tento exponat je v novém

muzeu k vidéni.

VZPOMINKY JIRIHO HLACHA MLADSIHO
NA SVEHO TATINKA A JEHO TATROVKY

SvUj vytribeny vkus pan Hlach dokézal i svym prvnim

vozidlem, které si poridil. Slo o luxusni kousek — Mercedes

290. Jedna se o typove podobny model kabrioletu, ve kte-
rém byl spachan atentat na Reinharda Heydricha. Bohuzel
i tohoto se musel zbavit. | pres to, Ze mezi jeho prvni sbéra-
telské kousky patfrily predevsim osobni vozy a motorky, ¢a-
sem se soustredil na nakladaky, a to predevsim na znacku
Tatra. Mezi jeho nejoblibengjsi auta patrily obecné T 1M,
tou nejoblibenéjsi je valnik a Cerveno-bila skldpécka, kterou
vystavujeme v naSem muzeu. Jsou to ale také Tatry 805
Ci 813. Z osobnich tatrovek to byly 603 nebo 613, kterymi

pred sametovou revoluci jezdil.

| pres to, Ze pan Hlach za svUj Zivot nasbiral tolik voz0

znacky Tatra, par vytouzenych kouskd se mu sehnat nepo-

vedlo. Treba originalni vz generala Cepicky — Tatru 803,

kterou nasel u Prahy u sbératele, ktery mu deklaroval pd-
vod vozu. Nicméné se nakonec zjistilo, Ze vz je pouze kopii
vyrobenou podle fotografie, a tak pan Hlach s tézkym
srdcem od koupi odstoupil.

Jiri Hlach mladsi si na pamatku na tatinka a na své
détstvi ponechal krasnou Tatru 805 i s jejim pribéhem. Pd-
vodné viz vyrobeny pro filmové ateliéry slouzil jako mas-
kérna, posléze Satna, nez ho ziskal letecky mechanik, ktery
si ,osmsetpétku“ prestavél na obytny viz. Kvili rybareni
v ni pres sezonu prespaval nad orlickou prehradou v lese,
kde si T 805 zaparkoval. Kdyz vz ziskal Jifi Hlach, bylo jeho
synovi devét let. Jiri Hlach mladsi stale rad vzpomina na
vSechny dovolené a krasné rodinné chvile, které s rodici

a starsi sestrou v auté profili. Jesté dnes obcas svou T 805

provétra. Pred dvéma roky ziskal Jifi Hlach mladsi 2. misto
na ,.Cesté kolem Svéta“. Mistni akce poradana kolem tre-
boriského rybnika soutézici provéruje nejen v orientacni
jizdé, ale i ve védomostnich a manualnich dovednostech.

Diky svému otci Jifi Hlach s tatrovkami nejen vyrUstal,
ale vytvoril si k nim i vitely vztah. Vypravi, jak jeho otec sva
auta hledal na jare a na podzim, kdy jsou stromy bez listi.
Kdyz mél stésti, pak si pro vyhlédnuté auto jeli oba Tatrou
613. Nové nakladni vozy ziskaval predevsim prodejem svych
prvnich nasbiranych veterand — osobnich vozU. Po revoluci
chtél na svém pozemku postavit nové prostory pro svou
sbirku, ale to mu bylo bohuzel znemoznéno. Casem se mu
po strastiplném hledani naskytla moznost pronajmu vyrobni
haly v Trhovych Svinech, kde vytvoril muzeum. Po skonceni
najemni smlouvy vsak o stfechu nad svymi vozy prisel. Pan
Hlach zacal pro své nakladaky hledat ,,novy domov®. Témér
uspél u Narodniho muzea, to by vSak odkoupilo pouze vy-
brané kousky. V té dobé zavolal svému zndmému, snad aby
si ,vylil srdi¢ko®, snad pro radu... Nastésti jim nebyl nikdo jiny
nez tatrovacky konstruktér Ing. Ondrej Skacel. A daéle uz to
znate... Byla to zachrana celé Hlachovy sbirky.

A jesté jedna zajimavost na zavér: Mezi prodavanymi
vozy, o které se jednalo, nebyla Tatra 128. Tatra o ni méla
velky zajem, a tak ji vymeénila za tfi vozy, které byly sou-
¢asti prodavané Hlachovy sbirky. Panu Hlachovi mladsimu
tak zUstaly Gaz, Zetor 25 a Husar. A navs§tévnici Muzea
nakladnich automobil’ Tatra se mohou kochat pohledem

i na tento temné zeleny exponat T 128.
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ZAKLADEM EXPOZICE MUZEA

NAKLADNICH AUTOMOBILU
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TATRA JE TZV. HLACHOVA SBIRKA
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MONIKA SPACIROVA

Tatrovacka koncepce

Automobily znacky Tatra jsou spjaty
s mnohymi originalnimi technickymi resenimi
a tim vObec nejikonic¢téjsim je pochopitelné
tzv. tatrovacka koncepce podvozku. Ve-
Fejnosti byla poprvé predstavena pri prilezitosti
15. mezinarodni vystavy automobil( v Praze,
ktera se konala ve dnech 28. dubna az 6. kvétna
1923. Nutno pripomenout, Ze se jednalo o dobu

ekonomicky nepriznivou, nebot stale doznivala

FENOMEN

povaleCna hospodarska krize. Ne nahodou se
proto zminéna vystava stala jakymsi salonem
malého vozu a vS§echny automobilky z tehdejsiho
Ceskoslovenska zde predstavily novy typ li-
dového automobilu. O nejvétsi rozruch se posta-
rala Tatra 11 vyznamného rakouského konstruk-
téra Hanse Ledwinky, ktery byl s Kopfrivnickou
vozovkou spjat uz od doby vyroby prvniho auto-
mobilu Prasident. Tehdejsi Casopis Auto popsal

Tatru 11 takto: ,Jeji konstrukce znamena tech-

nické prekvapeni a jsme presvedceni, ze vzbudi
zajem vSech odborniky i z ciziny... A co je nej-
podivuhodnéjsi — bez ramu. Totiz vlastné ram
jest nahrazen silnou ocelovou rourou.” Ledwink(v
automobil pohanél pevné ulozeny vzduchem
chlazeny dvouvalcovy motor (s vykonem 8,8 kW),
ktery byl skrze prirubu spojen v jeden konstrukéni
celek se spojkou a prevodovou skfini. Centralni
(paterova) roura byla ukonéena rozvodovkou, na

kterou navazovaly vykyvné polonapravy. Pravée

nezavislost zadnich polonaprav zarucila vysokou
prichodnost vozu v terénu. Cela konstrukce
podvozku pak vykazovala velkou torzni tuhost
a odolnost vici krouceni, coZ vedlo k Utlumu vib-
raci a ke zvySeni komfortu jizdy nejen na tehdy
chatrnych cestach. Na zakladech malé Tatry 11
vznikl v roce 1924 prvni Cisté uzitkovy typ Tatra 13
se zvySenou nosnosti a brzdami na vSech ko-
lech. Od roku 1926 pak byla tato koncepce vyu-

Zivana taktéz pri realizaci nakladnich automobild,

N
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napr. typ0 T 23 a T 24 s kratkou kapo-
tou, diky niz si vyslouzily prezdivku
Buldok. Od svého uvedeni v roce
1923 se paterovy ram stal neoddéli-
telnou soucasti osobnich i ndkladnich
automobil0 znacky Tatra a zUstava
signifikantnim znakem spole&nosti
Tatra Trucks a. s. dodnes. Jednu ne-
vyhodu tohoto unikatniho reseni
bychom ale preci jen nasli — a sice
stranoveé sjizdéni pneumatik u ne-
zatizeného vozu, zpUsobené odklo-
nem napravy 6°40" pri pohotovostni
hmotnosti. Ostatné uz pri prvnim
predstaveni koncepce na mezina-
rodni vystave si novinari povsimli na-
padného sklonu zadnich pneumatik
a nasledné byla dokonce zverejnéna
komiksova kresba vozu Tatra 11 s ko-
mentarem: ,Budu muset na ocni kli-
niku — i zadni kola vidim Sikmo...?"
S prichodem vozidel fady TERRN®1 na
sklonku 20. stoleti, konkrétne v roce
1997, byla tato problematika resena
novym perovanim oznacenym jako
King Frame. Realizovano bylo ve dvou
verzich — tzv. lehké, které kombinuje
vzduchove vinovcoveé pruziny s vinu-
tou pruZinou uvnitr a teleskopickymi
tlumici, a tzv. tézke, jez je kombinaci
vzduchovych vinovcovych pruzin a lis-
tovych pruzin. Tim bylo dosazeno 0°
odklonu napravy. Pod patentovanym
reSenim odpruzeni jsou podepsani
hned tfi autori — Ladislav Blazek, Pavel
Kutac a Petr Stanicek. Vice nez cokoli
jiného definuje vynalézavost onéch
autord umélecké motto: ,Genialita je

ve vyjimec¢nosti chyb.”
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DAKAR

KATERINA MOKRYSOVA

Karel Loprais je neodmyslitelné a navzdy spojen

kterého se jako pilot zavodniho vozu znacky
Tatra zucastnil celkem devatenactkrat a je jeho
Sestinasobnym vitézem. K zavodéni se dostal diky

praci v koprivnické automobilce, kde se postupné

z pozice montéra vypracoval na zkusebniho ridice.

V roce 2007 ziskal Zlaty volant za celozivotni prinos

motoristickému sportu. Karel Loprais je drzitelem
titulu Sportovec dvacetileti Moravskoslezského
kraje a také drzitelem C¢eského statniho

vyznamenani — medaile Za zasluhy.

Na primy prenos ,Dobrého rana“ na CT2, ktery se

na konci prazdnin tocil v nasem Muzeu nakladnich
automobil¥ Tatra, byl pozvan jako host také pan
Karel Loprais. Podarilo se mi ziskat par minut jeho
Casu a zeptat se ho nejen na to, jak se mu nase

muzeum libi.

Co pro Vas znamena Rallye Dakar?

Zhruba 20 roky zivota.

ROZHOVOR

aka byla Vase cesta na vibec prvni ro¢nik Rallye

Dakar, ktereho jste se zuCastnil v roce 19867

Na zavod byli vybrani lidé ze zkuSebny uZitkovych
vozidel, kteri méli s tatrovkami nejvetsi

zkusenosti (pozn. red.: Karel Loprais zde pracoval
od roku 1970). Soucasti vybérového Fizeni byly
psychologické testy, pak nasledovala didsledna
pfiprava fyzickych zdatnosti s trenérem
prvoligového kopfrivnického hazenkarského tymu.
Ten nam daval zabrat. Hlavni byla ale priprava

s vozy. Tenkrat jsme zavodni tatru testovali hlavné
po okoli v riznych terénech, nevyjeli jsme za

hranice tehdejstho Ceskoslovenska.

Kdysi jste se zminoval o svém handicapu znalosti

cizich jazykU0. Posunuly se od té doby Vase znalosti

(smich) Par slov se k tomu pridalo, ale jinak je to

stejné.

NITZ7EILIINA

KAREL LOPRAIS (* 1949)

JE SESTINASOBNYM VITEZEM
RALLYE PARIZ-DAKAR

V KATEGORII KAMIONU. JAKO
RIDIC TATROVACKE ZKUSEBNY
ZNAL SvUJ vVUZ UZ OD DOB
PROTOTYPU, A PROTO BYL
VYBRAN MEZI TY, KTERI BUDOU
PODNIK A CESKOSLOVENSKOU
SOCIALISTICKOU REPUBLIKU
REPREZENTOVAT. SVE VOZY
DO POUSTNI RALLYE TESTOVALI
JEZDCI V PISKOVNACH JIZNi

Y [e]:7\VAZ

zdroj: MNAT (vlastni archiv)
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Jak jste se na zavodech dorozumivali?

DuleZité pri zavodech je, aby se domluvila posadka,
ktera sedi v auté. Jinak byla dorozumivacim
jazykem francouzstina, jelikoZ se startovalo ve
Francii. Ze zavodniho tymu mluvil perfektné timto
jazykem navigator a zaroven konstruktér zavodnich
dakarek Ing. Jaroslav Krpec, ktery byl soucasti
&eského tymu prvni dva roky. U&astnil se vedernich

porad k planOm na nadchazejici den.

Dohromady jste Sestkrat stal na nejvyssim stupni

vitéz0. Které vitézstvi pro Vas bylo nejemotivné;si?

Urcité to prvni. To jsme se zaradili mezi svétovou
Spicku. A potom vitézstvi, kdy jsme jeli poprvé

s hasi¢akem. Zavod Pariz—Dakar—Pariz v roce 1994,
kdy jsme s tatrou v absolutnim poradi zavodu
dojeli na 6. misté, coz dodneska nebylo prekonané.
A navic se jen jednou jelo z Parize s cilem opét

v Parizi. TakZe jsme skondili zavod a jeli jsme dom0.

Jaky je Vas nejvétsi a nasledné nejhorsi zazitek ze

zavodU nebo ve spojitosti se zavodem?

Tak nejvétsi jsem Vam uz ekl — to bylo to vitézstvi
prvni — a nejhorsi v roce 2003, kdy se mi podarilo
udélat Sest premetd s tatrou v témér piné

rychlosti.

To muselo vypadat zle. Kde se to stalo a jak to

dopadlo?

V roce 2003 cestou do Egypta. Poranil jsem si
pater. O dva roky pozdéji se mi podarilo néco
podobného. Vyhybal jsem se srazce s motorkou.
Nehodu jsem zazehnal, ale kfuplo mi pri Uhybném
manévru v zadech. Kvuli bolesti jsme bohuzel
museli odstoupit. Prakticky jsem se nemohl hybat,
ani obratit na posteli. A to byl uz konec... Konec

zavodni kariéry.
Mate néjaké zdravotni nasledky?

Bohuzel. V urcitych fazich se bolesti vraceji, pri
zméneé pocasi, pfi zvedani tézkych véci. A navic

datum narozeni v ob¢anském pruikazu...

Nejprve se zavody jezdily do Afriky, po roce
2008 se primarné z bezpecnostnich ddvodU trasa
presunula na kontinent Jizni Ameriky a nasledné do

Saudske Arabie. Je to velky rozdil?

Predevsim teplotni rozdil. Zavod se startuje v lednu
a v Pafizi nékdy teplomér ukazoval i —15 °C. Cim
jiznéji jsme se dostavali, tim teplota stoupala.

V severni Africe az na 30 °C, coz je v tamni oblasti
bézna zimni teplota. V Jizni Americe — tam jsem
se dostal jako U€astnik doprovodu — jsme museli
snaset i 50 °C pres den, v noci kolem 30 °C. Zkuste
v téch 30 °C spat, a mechanici k tomu jeSté nekdy
museli aZ do rana nas vz opravovat. Ty teplotni
rozdily byly obrovské. A navic se tam jezdilo ve
velkych vyskach, prekracovali jsme hory vysoké

5 000 m n. m. Do takovych vysek bych se jinak
nikdy nedostal. Upozorfiovali nas, abychom moc
nevystupovali z auta. Kamarad si chtél udélat par
fotek, vystoupil, udélal tri kroky a byl hotovy,
nemohl se nadechnout. V Saudské Arabii je to pak

podobné dakarskym podminkam.

Urcité se postupem Casu ménila jak technika, tak

zazemi...

V8echno zéleZi na tom, kolik mate financi, pak
muZete ménit zazemi. My jsme startovali prvni rok

sami — dvé tatry, Sest lidi. V kazdé tatre tri lidé.
Takze jste neméli zadné zazemi?

Ne, vS§echno jsme si délali sami, v8echno jsme si
vezli s sebou, veskeré nahradni dily. Takze to, co
jsme si znicili, jsme si sami opravili. Kdyz nebyl dil,
méli jsme holt smulu. A Tatra je délana do tézkého
terénu, néjake velké zavady nebyly. SpiSe nejaké
praskliny na kabiné, protoze vibrace byly veliké.
Jinak technika vydrzela. Dnes maji zavodni auta
dvojnasobny vykon motoru. My méli 500, oni mayji
1 000 koni. Soucasti novych zavodnich vozU je
automaticka prevodovka, auto Fidi pocitac, takze

neni Sance do néceho zasahnout.

)
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A co navigace? Jak Casto se bloudi v pousti na

Dakaru? O kolik to maji jednodussi dnes zavodnici —

navigatori?

Nerekl bych, Ze to dnes maji navigatori jednodussi.

Pri zavodu jsme museli projizdét kontrolnimi body,
na které nas navigator podle itinerare navedl|.

Tam jsme od pr0jezdni kontroly dostali razitko.
Dnes zavodni tym po projeti témito kontrolnimi
stanovisti (predstavme si je jako virtualni kruhy

o primeéru 40 m), ktera jsou zadana v jejich GPS,
obdrzi ,razitko“ elektronicky. Pokud zavodnici
razitko neziskaji, dostavaji — podle narocnosti
odstupriovanou — ¢asovou penalizaci. My jsme
védéli, ze jsme kontrolnim bodem projeli a mohli
jsme v klidu pokraCovat. Kdezto oni jsou tak rychli,
Ze to nékdy nestihnou.

Stane se nékdy, Ze se zadvodni auto ztrati tak, ze jej

potom poradatelé musi hledat?

Poradatelé maji za Ukol najit kazdého, kdo nékde
zUstane. Ale nemaji za Ukol postarat se o jeho
techniku. S timto Umyslem zavod také Thierry
Sabine zalozZil. On sam byl U¢astnikem
motocyklového zavodu, kde mél -
technicky problém a tfi

dny prozil v africké

- b -

pousti, nez ho nasli. Proto mél jako organizator
prehled, kdo odstartuje a kdo dojede. Kdyz se
neékdo nevratil, snazil se ho poradatelsky tym najit
a poskytnout pomoc. Hledali tak napriklad syna
britské premiérky Margaret Thatcherové (pozn.
red.: on a jeho spolujezdci byli v roce 1982 Sest dnU
nezvéstni). Nebo tak jako pri nasi posledni havarce —
naloZili nas na auto a kamion tam zUstal. Az po

trfech mésicich ho néjaka spole¢nost dovezla domd.

Procestoval jste velky kus svéta. Kde se Vam libilo

nejvice?

Byli jsme v Kapském Mésté. Tam se jednak tak ¢asto
nejezdilo a podivat se tam byl problém. Nebo kdyz
se jelo Pariz—Peking pres Moskvu a pres Mongolsko,
pres zelené plané jako tady louky, a7 do Ciny

s Uchvatnou Cinskou zdi, to bylo néco Uzasného.

Zastavovali jste se na téch Uzasnych mistech
a fotili jste?

(smich) To je ta predstava lidi, ktefi kladou tyto
otazky. Vy si musite uvédomit, Ze je to zavod,

kde neni ¢as. Neni

¢as na to, zajit si ani na zachod. To Radek vystizné
popisoval na jedné besedé, jak jsme chodili na
zachod.

My jsme neméli ani fotaky. Dostali jsme sice jeden
od Tatry, Zze méme délat fotky, ale to by mé asi
kluci zabili, kdybych je fotil.

Stykate se se svymi spolujezdci?

Stykame se. Stachura bydli tady kousek. Kalina
bydli na Sumavé. Kdy? je ale néjaké akce, rad
prijede. Urcité se da fict, Zze jsme kamaradi.
Naposledy jsme se vsichni — véetné klukd z druhé
dakarky i Liazu — sesli na vystavé (letni vystava
pana Lopraise na zamku ve Frydku-Mistku). Taky se
pravidelné setkavame na velkych akcich dakaristd.
Jednou tatrovaci jedou za liazéky a jednou oni tady
za nami. Posledni takové setkani jsme stihli tésné

pred covidem.

U prilezitosti presunu nakladnich automobilU

z Technického muzea v Koprivnici do Muzea
nakladnich automobild Tatra jste mél prileZitost
usednout za volant zavodniho specialu Tatra 815
4x4, se kterym jste vyhral Rallye Pariz—Dakar v roce

1988. Co pro Vas tato moznost znamenala?

Byly to neuvéritelné emoce. Sedét po tficeti
letech celd posadka v auté. Dakarku jsme odstavili
v roce 1990. Pak uz jsme chodili do Technického
muzea pouze s vypravami vypravet a vysveétlovat.
Znovu se posadit po tolika letech do auta a jesté
k tomu i se Slavkem (pozn. red.: Jaroslav Krpec)
a Radkem (pozn. red.: Radomir Stachura),

to pro nas znamenalo nesmirné

hodné...

(BYE)

L

Jak se Vam libi nase muzeum?

Muzeum je nadherné. A hlavné si to ta technika
zaslouzi. Kazda tatra byla odstavena vSude mozné,
tam, kde bylo zrovna misto. Zde mé kazdé auto svij
prostor, svUj popis. UZ aby bylo otevieno. Trochu
mé prece jen mrzi, ze v muzeu chybi Puma, ktera
toho dokéazala nejvice. A hasicak, ktery ukradli

bandité pri prepadeni v Africe.

Soucasti expozice Muzea nakladnich automobild je
také Tatra 805 cestovatele Jifiho Hanzelky. Jedna
se 0 automobil, ktery jste spolu se svym bratrem
Milanem zachranil a zrenovoval. Jaky je pribéh

tatry, kterd objela béhem Sesti let cely svét?

Jé auto objevil, bratrova firma LOPRAIS provadéla
renovaci. Pomoci jeho firmy se dostalo do takové
podoby, v jaké je ted. Pribéh je takovy, Ze jsem
to auto znal, jeSté kdyz jezdilo v barvach Tatry na
polygonu jako pojizdna dilna. Pak putovalo pres
hasic¢e do Prlova. A z Prlova slo na Bystricku, kde
tatra slouzila jako skladisté stavebniho materialu.
A technika Hanzelka a Zikmund byla pro mé vzdy
néco Uzasného. Jsem moc rad, Ze dnes stoji obé
osmsetpetky vedle sebe a navstévnici muzea je
mohou vidét opét pohromadé.

Dékuji za rozhovor a preji pevné zdravi.

Na obrazku nize si muZete
vyzkouset technologii rozsi-
rené reality. Pro unikatni
zazitek si stahnéte aplikaci
Muzeum nakladnich auto-
mobily Tatra.

/
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U vzniku Muzea nakladnich automobilU Tatra svému $éfovi Radomiru Smolkovi. On postoupil

stoji také dva tatrovaci — Ing. Radomir Smolka, navrh na spravné misto k majitelom Tatry.

reditel vyzkumu a vyvoje, a Ing. Ondrej Skacel, A za cca rok a pul (r. 2015) byla vSechna auto

| - konstruktér-projektant. Radomir Smolka je prestéhovana k nam.

li autorem konceptu expozice a odborného scénare ak byste definovali, panové, Vs vztah ke
. i doprovodnych textu expozice noveho muzea. | starym® tatrovkém?

Ondrej Skacel dostal na starost jednu z ddleZitych

R. Smolka: MozZna to bude znit jako otfepana
fazi pripravy expozice, a to zajistit organizaci L.
fraze, ale ja jsem presvédcen o tom, Ze bez
a logistiku ,nédvozu® vozidel z Technického e NS .
znalosti historie se zadny ¢lovék neobejde.

muzea a depozitu do nového Muzea nakladnich
P Od skolnich let mé zajimalo obdobi konce

automobil0 Tatra. , T .
19. a 20. stoleti a samozi'ejmé historie techniky,

Jak jste se ze svych pozic v Tatre dostali k projektu kterd ty d&jinné a prekotné udalosti tohoto
obdobi kopiruje — osudové peripetie Tatry

R. Smolka: K projektu nového muzea nakladnich a jejich vyrobk0 jsou toho nejlepsim dikazem.
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vozidel jsem se dostal jiz v pocatelni fazi, kdy Technické inovace a reseni Tatry, které se vidy

se pripravovala celkova koncepce. S tehdejSim vymykalo — moderné re¢eno — ,mainstreamu®, mé
generalnim reditelem Tatry — Radkem Strouhalem — fascinovalo. A tak i presto, Ze nejsem koprivnicky

jsme se po zhlédnuti Uvodniho navrhu expozice, rodak a Zadny z mych predkd s Tatrou a s timto

ROZHOVOR

ktery mj. pocital s tim, Ze se do ,nového“ muzea regionem nikdy nemél Zadnou vazbu, jsem celé

viceméné presunou témeér vSechny exponaty své studium (véetné zavérecné diplomové prace)
z muzea pUvodniho (v centru mésta), dohodli,
Ze pripravim alternativni verzi. Ta jiz od po¢atku
pocitala s jednoznacnym zamérenim muzea
smérem k nakladnim a uzitkovym vozOm

Tatra, kterych — jen pro zajimavost — bylo do
soucasnosti vyrobeno cca sedmkrat vice nez
vozidel osobnich. Tento alternativni navrh,

v prvni fazi de facto jen rozsifeny soupis
exponatl s navrhem tematickych celkd, vznikl
béhem jediného vikendu a byl po jeho schvaleni
v dal$i fazi projektu déle rozpracovan za mé
aktivni U¢asti. Z pOvodniho jednoho vikendu se
tak posléze stala zaleZitost, ktera nékolik mésicU
vypliiovala témér veskery muj volny Cas.

O. Skacel: Vse zacalo telefonatem mého

dlouholetého kamarada Jirky Hlacha. Chtél svou

sbirku — idealné jako celek — nékomu prodat, kdo podFidil tomu, abych v TatFe jeji unikatnost déle

ji nerozdéli a nerozproda. Verzi bylo vice, ale nic se rozvijel.

nedotahlo do konce. A mé tehdy napadlo zkusit Rad procitam a studuji Zivotopisy vyznamnych

sbirku dostat k nam. Svou myslenku jsem prednesl technikd, konstruktérd a primysinikd, prochézim
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technické monografie vozidel a specialni techniky
(nejen tatrovackeé) a fascinuji mé konstrukéni,
jednoducha a Cisté mechanicka reseni, ktera

nasi predchidci pouzivali. A samoziejmé pro mé
v détstvi byly ,povinnou ¢etbou® véechny romany
Julese Verna.

O. Skacel: Ja stara auta zboZnuju od relativné

mladého véku. MUj tatinek sluzebné tatrovkami

jezdil. Ve 14 letech jsem chtél Tatru 603, nezadarilo

se. Ale Tatru 111 mi tatka koupil, kdyz mi bylo 16 let.

Na vystavni plose pres 5 000 m2 se v muzeu
nachazi pres 70 exponatd riznych uzitkovych

ozidel z celé historie Tatry. Dle ¢eho probihal

R. Smolka: Vybér exponatl byl v Uvodni fazi

projektu velmi jednoduchy. Samozrejmeé se
pocitalo s tim, Ze v novém muzeu budou umistény
uzitkové a nakladni tatry z muzea pUdvodniho,

kde zejména velké nakladni vozy byly umistény

tak, Ze z nich nebylo vidét témér nic. Druhou,

podstatnou, soucast expozice pak tvori vozy ze
sbirky Jiriho Hlacha.

Tento zakladni soubor exponatd jsme pak doplnili
dosud nikdy nevystavenymi vozy z bohatého
depozitare, pricemz Cast z nich musela projit vetsi
¢i mensi renovaci. Poslednim stripkem do mozaiky
expozice pak jsou zapUjcené vozy od soukromych
sbératell, kde velkou roli pri jejich zajisténi sehral
mUj kolega a velky znalec Ondrej Skacel, ktery se

staral i o zminéné renovace.

Které z vozidel si vyzadalo nejvétsi péci, nez se

dostalo na své noveé vystavni misto?

O. Skacel: Nejvétsi péci dostala dakarka

s Cislem 635 a Drtikolka. Prosly kompletnimi
renovacemi. Ale pozadu nebyly ani T 114, T 162,
T815S1, T 813 TP 6x6, T 23 a T 24. Spousta aut
se lakovala a to v8echno témér ve stejnou dobu.
Kazdé auto ma svUj vlastni pribéh, treba Tatra
162 ma dvakrat ménéné (a dvakrat prasknuté)
Celni sklo. Ale treti na vyménu uz neni, tak

se mozna vsimavy navstévnik pozastavi nad
prasklinou na prednim skle. Kobra sani byla
rozsypana na drtiny, pruhy na korbé se strikaly
podle fotky... Nez jsme prisli na to, jak se u T 23
sklada kolo (pneumatika na disk), trvalo ném to
Ctyfi hodiny. T 24 ma bok chladic¢e frézovany na

nejmodernéjSim pétiosém centru apod.

Co je hezéi — ,vymyslet® nova auta, nebo

starym historickym vozOm néjakym zpUsobem

racet jejich lesk?

O. Skacel: Dobra otéazka... Oboje je super! A jesté

lepsi je vyvéazend kombinace obojiho. Chvili kreslite
novinky a chvili se vénujete babickdam. Obé
Cinnosti vas obohacuji. Pfi praci na novych autech
se dostavate k novym technologiim, konstrukcim

a tvorite. U starych aut zkouméate, jak to tehdy bylo
mysleno, premyslite, co s tim, obcCas si hrajete na
detektiva a hledate dily. To je asi nejvétsi problém.
Pokud by nékdo z ¢tenard mél doma dily a nevédél,

co s nimi, nase naruc je otevrena.

MUze to znit Usmévné, kdyZ vzniklo nové muzeum

a celkovy prostor pro prezentaci celé sbirky Tatry

— osobnich i nakladnich vozU — se zdvojnasobil,

presto se nemuizu nezeptat, neni nakonec nové

muzeum uz vlastné malé? Jsou néjaka vozidla, ktera

byste jesté v muzeu radi vidéli? Hledate a sbirate

stale nove exponaty do tatrovacke muzejni sbirky?

7. vev

Je zajem na tom, aby se sbirka nadale rozsirovala?

R. Smolka: Zacnu u vozidel osobnich — z pozice
¢lena spravni rady RMK, o. p. s., jehoZ soucasti je
i Technické muzeum Tatra, rikejme mu ,pdvodni®,
jsem spole¢né s kuratorkou Michaelou Bortlovou
pripravil reorganizaci expozice po vystéhovani
vozidel uzitkovych. Ziskali jsme pomérné velky
prostor pro umisténi dalSich modelU a verzi.
Stejné jako v muzeu novém jsme vozidla seskupili
do urcitych logickych, tematickych celkd. Celd
expozice bude vzdusnéjsi, pro auta bude vice
mista. Doplnéni expozice probéhne jak z vozidel
umisténych v sou€asnosti v depozitari, tak diky
pani Bortlové i formou zap0j¢ek od soukromych
sbératell. Tak se v expozici napriklad objevi

i unikatni kupé MTX V8. Z pohledu prostoru a jiz
ukoncéené vyroby osobnich vozidel si myslim,

Ze prostor pro prezentaci osobnich vozU je
dostacujici.

Jiz pfi pripravé expozice nakladnich vozidel a jejim
postupném ,ladéni“ a upresriovani v muzeu
~-nhovém® jsem nékolikrat konstatoval, Ze i pres
velikost budovy ,budeme mit malo mista“. Na tom
jsme se s vedoucim pobocky Lukasem Filipem
shodli hned po nastéhovani véech exponatd

a postupném dokoncovani expozice. Pozitivni je,
Ze se nam do muzea podarilo dostat zastupce
vSech klic¢ovych a zakladnich typ0 uZitkovych

a nakladnich tatrovek, véetné nékolika prototyp0.
Skala a rozmanitost vice nez 120 let vyroby je
v8ak tak velka, Ze na nékteré vozy a jejich varianty
zkratka misto chybi. V budoucnu planujeme

v zavérecné Casti expozice tzv. ,tocit” (tj. dotasné

vystavovat) exponaty, na néz se nedostalo, a to jak
z depozitare, tak od soukromych sbérateld.

Vycet toho, co v muzeu chybi, by byl pomérné
obsirny. Mrzi mé napriklad, ze nakladni vozy

z 20.-30. let se dochovaly jen jako podvozky,

byt v dobé jejich pofizeni byly udajné kompletni.
Tento handicap se budeme snazit resit modernimi
technologiemi, tzv. rozsifenou realitou, kdy —
pokud vse dobre dopadne — by pred navstévnikem
virtualné z podvozku ,vyrostlo® kompletni auto.
Pracuji vSak na tom, abychom nékdy v budoucnu
alespon jeden ¢i dva podvozky dokondili do jejich
celkové podoby s kabinou a nastavbou.

V expozici nemame napr. zastupce vyroby
trolejbusy. Svého ¢asu byl ve sbirkach ten
nejunikatnéjsi — prototyp T 401, ktery pozdéji
ziskalo muzeum brnénské a provedlo jeho renovaci.
Chybi nam vétsi prostor pro prezentaci variant
vozidel T138 / T 148 a hlavné T 815. Rad bych

v expozici vidél vice dakarskych special0, i kdyz

v pripadé toho nejuspésnéjsiho — tzv. Pumy — je to
jiz jen sen, nebot se pred ¢asem dostal do sbirek
NTM. Vim o nékolika prototypech, které byly svého
Casu z Tatry prodany a nyni jsou v soukromych
sbirkach. V depozitari mame nékolik motor0, které
Cekaji na renovaci a které snad do expozice jesté
v budoucnu dostaneme. Mam pokracovat?

O. Skacel: V depozitari mame jesté dost kouska,
které Cekaji, az na né dojde rada. Uz jen to, ze

se dostanou k ndm, znamena, Ze nezaniknou, Ze
budou Zit dal. A nové ,staré” tatrovky hledam
porad. Kazdy den se divam do inzeratu, projizdim
svUj fotoarchiv... Je tfeba schrarovat, dokud

to jde, dokud je co. A o tom to je, otevienim
nového muzea to nekonci, mizeme hledat, shanét
a kupovat prirdstky dal. Zanedlouho prijede jedna
Tatra 815 ze Slovenska, dalsi auta méame v jednani.
Drzte palce, at nam to vyjde, protoZe pokud se to
podari, budeme muset pristavét. (Usmév) Ale stale

jsou obycejna auta, kterd neméame a ktera bychom
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meli mit: Tatra 148 S3, Tatra 148 VN, Tatra 165
(1. vyrobeny kus), Tatra 162 (1. vyrobeny kus) atd.

NemUZu se nezeptat: V jaké dobé se pro Vas
vyrabely nejhezCi vozy? Predpoklddam, Ze na
otazku ,vykonové“ samoziejmé odpovite ty

dnesni...

R. Smolka: Za nejkrasnéjsi osobni automobil
povazuji Tatru 87 v jeji prvni verzi, a to

v celosvétovém meéritku. Nicméné za obdobi,

kdy vznikaly nejhezéi vozy (nejen automobily),
povazuji 50. a 60. Iéta minulého stoleti. A to

i v Ceskoslovensku — Tatra 603, Tatra 138, autobus
Skoda 706 RTO, Tramvaj T3, Liaz Skoda 706 nebo
lokomotiva S 499, tzv. Laminatka, jsou pro mé
tvarové dodnes neprekonané ikony. Ve svété to
pak byly Citroén DS, ,bohyné®, Porsche 911 anebo
Jaguar E-Type.

Z pohledu vykonu véam budu oponovat. Vykonnost
neposuzuji jen z pohledu samotného vykonu, ale

z celkového reseni vozidla a jeho schopnosti. Proto
povaZzuji za vzor vykonnosti Tatru 813 8x8 Kolos —
na svou dobu kombinoval relativné vykonny motor
s Sirokym rozsahem prevodovky a ndpravami

s redukcemi v kolech na kratkych rozvorech.

V terénu diky témto parametrim skutec¢né
nezastavitelny stroj, navic s designoveé krasnou
kabinovu...

O. Skacel: Designové? Jednoznacna odpoveéd —
Tatra 138. Tricitka, to je prosté pecka. Vznikla —

v dobé, kdy bylo Ceskoslovensko primyslové na
Spici, kdy vSechno, co se vyrobilo, mélo znamky
nadherného primyslového designu. Auta — kromé
nasi rady 138 — treba osobni Tatra 603, autobus
Skoda 706 RTO nebo mixéry ETA. Reklamy,
prospekty z té doby, vSechno mélo myslenku a bylo
krasné a poctivé zpracovano. T 138 byla krasna
sama o sobé, ale dokonce i vSechny nastavby byly
designoveé zpracované, at slo o hasi¢skou nastavbu,
lanovy bagr nebo cisternu na cement (a k ni

i designovy privés).
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Jinak je mam rad vSechny a désné moc. Kazdé auto
ma v sobé néco, ¢im mé okouzlilo. Po pravdé ukazat
prstem na jedno jediné auto je hrozné tézké.

Velmi rad jsem jezdil s Tatrou 813 TP 6x6, i kdyz

se vzdycky pokazila. Ale zaroven z kazdé jizdy se
vracela po svych, ne na tyci. Je to neobvyklé auto,
dvé napravy pod kabinou a jednu pod valnickem
dneska neuvidite, stejné jako betonové kostky na

korbeé.

Cem vidite dalsi budoucnost a vyvoj muzea?
A budete se chtit na této budoucnosti nadale
podilet i Vy?

R. Smolka: Predné jsem rad, ze muzeum zameérené
vyhradné na nékladni vozy Tatra vibec vzniklo.

Jak uz jsem rekl, prostoroveé jsme stale ,pod

lat

limitem®, ale myslim si, Ze par dalSich vozidel,
motord ¢i drobnéjsich predmétd jsme schopni

v ném v budoucnu jesté umistit. Jak jsem zminil
v predchozich odpovédich, jiz pfi realizaci muzea
jsme narazili na spoustu dalSich ndmétU zejména
k badatelske praci a Cinnosti, pri které bych

byl rad napomocen. S Lukasem Filipem jsme se
shodli, Ze ,,pole neorané® je firemni archiv, kde
zcela urcité nalezneme spoustu ,,poklad(” a véci,
které pridaji dalsi stripky do historie automobilky.
Samozrejmeé bude mou snahou dale — s podporou
Tatry — realizovat jak renovace dal$ich exponatd

z depozitare, tak ziskavat exponaty nové — nékolik

tip0 uZ mam a pracuji na nich.

Na zavér je mou povinnosti na tomto misté
pripomenout roli viastnikd automobilky — pand
René Matery, Jaroslava Strnada a jeho syna
Michala — souc¢asného vlastnika celé skupiny CSG,
zaméstnavajici vice neZ 10 000 lidi nejen v Ceské
republice, jejiz slogan a vize je vice nez vymluvna:
»Iradice je budoucnost®. Bez jejich podpory, hlavné
financni, by se neuskutecnil ani nakup sbirky Jiriho
Hlacha, ani dalsi nakupy a renovace. Nékolik milion0
korun staly renovace prvniho dakarského specialu

T 815 6x6 nebo sklapéce T 813 8x8 S1, znamé
Drtikolky. Cast prostfedkd na renovaci motorového
vozu Slovenska strela byla rovnéz uvolnéna primo

z rozpoctu automobilky. Diky aktivité souC¢asného

generalniho reditele pana Pavla Lazara jsou na
kazdy rok alokovany ¢astky v radu nékolika miliond
na realizaci oprav, Udrzby, ndkupu a naroc¢nych
renovaci dalSich historickych vozidel. V§em vySe
zminénym patri velky dik a obdiv. Ostatné — vsichni
panové jsou sami vlastniky veterand se znackou

Tatra.
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// COUPE

PREDCHUDCE
Pro nové budovanou expozici muzea Tatra v Kopriv-
nici jsme letos v konzervatorskych dilnach Muzea

Novoji¢inska pripravovali k vystaveni historicky

kod&ar typu Mylord, konstrukce ,,Coupé®, z tovar-
b nich dilen firmy Schustala, vyrabéné okolo roku
EDUARD PITERKA SBIRKY 1890 v Kopfivnici (tehdejsim Nesselsdorfu). Tento
unikatni ko¢ar bylo nutno pred jeho vystavenim
ocistit od prachového depozitu a konzervovat tak,

aby se jednotlivé ¢asti jak podvozku, tak i kozené

kaponiéry s textilnim ¢alounénim staly odolnéjsi,
ale také ladily oku navstévnikd. Koéar ma pomérné
dobre zachované originalni tmavé modre calounéni.
Zkrehlé kozené casti bylo nutno napustit tukovaci
smési pro zvlaénéni a oziveni povrchu. Na kocaru

je osazena také spousta kovovych dilU, které bylo
potreba predem demontovat, ocistit a konzervo-
vaneé vratit na své pivodni misto. Kovové dily pod-
vozku s tlumicimi péry jsou dimysiné prichyceny

k drevénym castem 8asi. Drevéné dily a loukotova
kola se rovnéz Cistila a konzervovala tak, aby byla
zajisténa spravna funkce a autenticita provedeni
podvozku kocaru. Za zminku stoji také zprijemnéni
jizdy ko¢arem v podobé potazeni kol bilou pryzovou
gumou. Za kolektiv konzervatord Muzea Novoji-
¢inska si myslim, Ze se provedené prace povedly
tak, aby navstévnik spatfil tento elegantni vytvor
v nejlepsi kondici. Instalaci posiluji nedaleko stojici
vitriny obsahujici remeslnické nastroje a pokryvky
hlavy, pojici se pravé k dobé, kdy kocary jesté kralo-

valy nasim silnicim.



ALES KNAPEK

// MIROSLAV RYBICKA

VYSTAVA

SOCHAR NA MOTORCE

Miroslav Rybicka (1928-2021) byl akademickym so-

charem, ktery se mozna trochu prekvapivé, zato s na-
sazenim sobé vlastnim pustil do sbirani historickych moto-
cykl0. Lehce pikantni je pocatek jeho vasné. Kdyz se totiz
v roce 1968 postavil proti sovétské okupaci republiky,
byl vylou€en z komunistické strany a perzekuce se do-
tkla i jeho rodiny. Jak sam rekl: aby neskoncil v (Ié¢ebné)
Opavé, nasel si konicka a stal se ¢lenem veteran klubu ve
Frydku-Mistku. Vznikajici sbirka pana Miroslava se nestala
mrtvym muzeem techniky. Pan Rybicka stroje ve své dilné
hned vedle ateliéru také renovoval, U€astnil se na nich
zavodu u nas i v zahrani¢i a ¢astecné se soustredil na zis-
kani speciald. Diky tomu je dnes klenotem sbirky zavodni
motocykl Jawa patfrici kdysi slavnému Gustavu Havlovi.
Mimochodem s timto strojem se pan Rybicka zucastnil
setkani mezinarodni asociace zavodnikl v Irsku. Mezi bri-
tskymi jezdci mél ostatné mnoho préatel. Podle viastnich

slov se naposled svezl na svych strojich jesté v 88 letech!

Cést své sbirky, ktera dasem dosahla témér stovky kuso,
pan Rybicka vénoval Moravskoslezskému kraji a Muzeum
Novoji¢inska vam ji tak mUze prezentovat pro potéchu
i pouceni o technické zruénosti nasich predkd. Mezi moto-
cykly, které jsou k vidéni v mezipatre koprivnického mu-
zea, najdete cenné a zajimavé kousky vyrobené v riznych
evropskych zemich v pribéhu 20. stoleti.

Mnohokrat jsem pana Rybicku slysel litovat po-
stupného zéaniku technickych dovednosti mezi mladymi.
Diky jeho neunavné snaze se podarilo navazat spolupraci
s VSB Ostrava, kde vznikla dilna vénujici se renovaci strojo
z jeho sbirky. Pod vedenim Ing. Kudrny uz zde studenti po-
mohli ozivit nékolik krasnych stroj0 a na dal$i se chystaji.
Vystavit své stroje a pomoci podnitit zajem o Femeslnou
~strojarinu® bylo cilem Miroslava Rybicky, ktery si tech-
nického umu, invence a elegantniho designu nékdejsich
konstruktérd velmi vazil. Snad by byl tedy dnes alespori

Castecné spokojen.
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UMELECKE | UZITNE VYTVORY

ZAMESTNANCU TATRY,

VZNIKLE MIMO OFICIALNI|
PLAN NARODNIHO PODNIKU

TATRA.

// MIMO
PLAN!

VACLAV MICHALICKA FOCUS

foto archiv MNJ
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Cilem témér dvou desitek exponatld ze samovyroby za-
méstnancy doplriujicich vystavené vozy v Muzeu nékladnich
automobild Tatra je prezentovat neocekavané artefakty,
které vznikly v legendarnim podniku. Ackoliv se jedna
o skutecné drobny vzorek, jsou tyto predmeéty jedine¢nym

dokladem tvarcich aktivit uskute¢riovanych ve statnim

primyslovém zavodé zejména pro potrebu jednotlivcl.
Jedna se o jev, ktery Ize zaradit do moderni lidové kultury,
nebot je vysledkem tradi¢niho pristupu lidi k dostupnému
materialu a vyrobnim prostfedkdm. Zazemi, které posky-

toval tovarni provoz, tak umoznilo produkci nepreberného

mnozstvi predmétd. Tyto véci byly vyrobeny mimo pracovni
povinnosti, ale ¢asto v pracovni dobé. Vznikaly pro konkrétni
osoby za urcitym cilem — vétsinou praktickym &i estetickym.
Predstavuji tak nazorny doklad tviréiho pristupu lidi k mate-
ridlu ve snaze vylepsit si sv0j Zivotni prostor.

,Druha produkce® mimo oficialni plan nebyla ojedinélou za-
lezitosti spojenou pouze s narodnim podnikem Tatra. Tento
svébytny fenomén se vyskytoval zejména v 70. a 80. letech
20. stoleti (s vyraznym presahem do 90. let) v tovéarnach
po celém Ceskoslovensku. Jev oznadovany také jako fu-
Sovani predstavuje priklad lidské adaptace, tedy zuzitkovani
nabytych dovednosti, stroj0 a materiald patricich k provozu
primyslového podniku ve svij prospéch. Podobny mechanis-
mus fungoval v tradi¢ni lidové kulture, kdy lidé pristupovali
k snadno ziskatelnym prirodnim surovindm, které je bezpro-
stfedné obklopovaly a také jim primo nepatfily.

Vystavené artefakty byly zhotoveny v automobilce vétsi-
nou nelegalné a pololegalng, ale existovaly i hojné vyuzi-
vané alternativy umoZziujici zakoupit si material a pouzit
tovarni vybaveni pro osobni potreby legalni cestou. Tvirdi
potencial zaméstnancU Tatry byl skutecné veliky, a tak bylo
mozné setkat se s §irokym spektrem vyrobkd od praktickych
predmétl upotrebitelnych v domacnosti a v hospodarstvi
pres prostredky ke kazdodennimu uziti az po dila, jejichz
Uloha byla predevsim v estetické roviné. Uplatnéna byla fada
material0 a technologii, vétsinou v Uzké zavislosti na specia-
lizaci konkrétniho dil¢iho tovarniho provozu.

Vyrobci Cerpali inspiraci z ¢asopisu Udélej si sam/Urob si
sam, ze zahrani¢nich ¢asopisU, z aktualni oficialni produkce
tovarny, ale také vychazeli z viastni fantazie a tvirci invence.
Vyréabeéli nesehnatelné zboZi nebo si zhotovovali kvalitnéjsi
trhu. Vétsina predmétU vznikla takzvané na ¢erno, a ackoliv
je moralni soud spole¢nosti v tomto ohledu velmi chapavy,
z etickych dlvodu jsou vyrobci i lidé, kteri Muzeu Novojicin-

ska predméty darovali, anonymizovani.




Vitejte v muzeu

Déti se v pribéhu programu seznami s poslanim
muzea, dozvi se, co je sbirkovy predmét nebo
depozitar a kdo v muzeu pracuje. Soucasti
programu je seznameni s nasim muzeem

a budovanim jeho expozice.

Nabizime varianty programu pro materské skoly

i 2aky 1. a 2. stupné Z8S.

Délka programu: 90 minut

Pozor, ¢ervena!

Kdy se stala prvni dopravni nehoda a jak dlouho
se pouzivaji dopravni znacky? Déti se seznami
s historickymi okolnostmi vzniku pravidel
silni¢niho provozu v souvislosti s pfekotnym

vyvojem dopravy v prabéhu 20. stoleti.

Nabizime varianty programu pro zaky
1.a 2. stupné Z8S.

Délka programu: 60 minut

Fenomeén automobil

Automobil patri k technickym vynalezOm, které

zasadné ovlivnily veskeré déni a spole¢ensky
Zivot ve svété v pribéhu 20. stoleti. Program
Zaky seznami s vyvojem dopravnich prostredkd

a jejich vlivem na kazdodenni zivot ¢lovéka.

Nabizime varianty programu pro zaky

1.a 2. stupné ZS.

Délka programu: 60 minut

VIUSEAPLAY
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Zerotinsky zamek
Novy Jicin

V SRDCI| KRAVARSKA
A U PRAMENE PRIBEHU

Muzeum Novoji¢inska sidli v prostoru Zerotinského
zamku, jehoz monumentalni stavba ve svych zakladech
ukryva pozustatky opevnéného kamenného domu pand
z Kravar. Samotny areal zamku je stavebnéhistorickou
expozici svého druhu odkazujici ke kravarskému hradu
spojenému s nejstarsi minulosti mésta, renesancni pre-
stavbé v 16. stoleti Ci éfe Urednického zamku v dobach,
kdy bylo mésto i celé panstvi majetkem olomoucké jezuit-
ské koleje a pozdéji po zruseni radu (1773) Terezianské
akademie ve Vidni. Vedle expozice kloboukU, zpfistup-
fnujici navétévnikim jednu z nejzajimavéjsich podsbirek
muzea, nabizi Zerotinsky zamek rovné? instalaci, ktera je
provede od stfedovékych korend az k modernim déjinam
mésta. Expozice Ve znaku zavinuté strely dokumentuje
historii Nového Ji¢ina jakozto politického a kulturniho
centra byvalého némeckého Kravarska a stava se tak
vhodnym prologem k nové pripravované expozici Ostrov
jménem Kravarsko. Expozice restauruje davno zmizely
region Kravarska a provede navstévnika i dalSimi misty,
v nichZ od dob stredovéké kolonizace pulsoval Cily hos-

podarsky, politicky a spolecensky Zivot. Prostorem bude

navstévniky provadét etnograf a folklorista z pocatku

19. stoleti, ktery bude vypravét dlouhy pribéh zdejsi

krajiny na pozadi mytU, pohadek a davnych legend. Pfi-
pravované expozice jsou vyzvou pro mezioborovy dialog
humanitnich a prirodnich véd, jehoz vysledkem ma byt
prezentace vyvoje krajiny a pfirodnich poméru v jejich
primé souvislosti s probihajicimi spole¢enskymi a kul-

turnimi proménami regionu.
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Originalni darky

pro malé i velké.
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TRADICE
POKRACUJE

PRUMYSLOVY A TECHNOLOGICKY
HOLDING CZECHOSLOVAK GROUP

Czechoslovak Group (CSG) je holding navazujici na tradici Ceskoslovenského
pramyslu. Podporuje rozvoj tradi¢nich ¢eskych a slovenskych spole¢nosti, jez se

vénuji obranné i civilni prmyslové vyrobé a obchodu. Hlavnimi obory CSG jsou

strojirenstvi, automobilovy, Zeleznic¢ni, letecky a obranny prdmysl. S produkty

spolecnosti CSG se |ze diky silné proexportni orientaci holdingu setkat na vsech
kontinentech a pocet jeho zdkaznikd se stéle rozrista.
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